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1 ABSTRACT

Haltestellen sind der erste physische Beriihrungspunkt von Fahrgésten mit offentlichen Verkehrsmittel.
Daher kommt ihnen bei der subjektiven Beurteilung der Attraktivitit des offentlichen Verkehrsangebotes —
neben der Fahrplan- und Liniengestaltung — auch ein besonderer Stellenwert zu. Das System eines
offentlichen Verkehrs bringt es mit sich, dass es zu Wartezeiten fiir die Fahrgiste kommt. Eine attraktive
Haltestellengestaltung kann dazu beitragen, dass diese Wartezeiten weniger negativ von den Fahrgisten
wahrgenommen werden. Neben ausreichend Platz, Witterungsschutz und dynamischer Fahrgastinformation
vor Ort spielen auch die Beschattung sowie das lokale Kleinklima hierbei eine immer gréere Rolle.

In diesem Zusammenhang ist die Ausstattung von Haltestellen fiir Straenbahnen und Busse mit Bdumen
eine duferst sinnvolle MaBBnahme im Hinblick auf die aktuelle Klimaentwicklung. Durch den Klimawandel
erleben Stiddte zunehmend das Phidnomen der Hitzeinseln, bei dem urbane Gebiete deutlich hohere
Temperaturen aufweisen als das umliegende ldndliche Gebiet. Biume an Haltestellen bieten nicht nur
natiirlichen Schatten und reduzieren somit die Hitze, sondern verbessern auch die Luftqualitit durch die
Absorption von CO, und die Freisetzung von Sauerstoff. Dariiber hinaus schaffen sie eine angenehme
Warteumgebung fiir die Fahrgéste und tragen zur dsthetischen Aufwertung des stidtischen Raums bei. Diese
griinen Oasen helfen dabei, die Auswirkungen von Hitzewellen abzumildern und fordern gleichzeitig ein
gesiinderes und lebenswerteres Stadtklima.

Eine der Herausforderungen bei der Gestaltung von Haltestellenbereichen mit Biumen ist das Platzproblem,
denn einerseits bendtigen die Fahrgiste ausreichend befestigte Geh- und Wartebereich, andererseits soll den
Bdumen entsprechend Freiraum zum Wachsen gegeben und auch das Heranfithren von
Niederschlagswissern ermoglicht werden. Unterirdisch konnen hier diverse Leitungen die bauliche
Umsetzung mitunter erschweren und gegebenenfalls unmoglich machen.

Dieser Fachvortrag informiert iiber die gemeinsamen Bestrebungen der Stadt Graz sowie der Holding Graz
Linien zur Ausgestaltung von Haltestellen mit Biumen und berichtet anhand von Fallbeispielen iiber die
ersten Gehversuche von vor rund zehn Jahren und die seither gewonnenen Erfahrungen.
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2 DIE BEDEUTUNG VON ATTRAKTIVEN HALTESTELLEN

Haltestellen sind der erste physische Beriithrungspunkt von Fahrgésten mit offentlichen Verkehrsmittel.
Daher kommt ihnen bei der subjektiven Beurteilung der Attraktivitit des offentlichen Verkehrsangebotes —
neben der Fahrplan- und Liniengestaltung — auch ein besonderer Stellenwert zu. Dabei sind vor allem zwei
Faktoren wesentlich:

e  Wie konnen Fahrgiiste Haltestellen erreichen?
*  Wie gestaltet sich der Aufenthalt an der Haltestelle selbst?

Wihrend der erste Punkt hier nicht ndher behandelt werden soll, fokussiert sich dieser Artikel auf die
Gestaltung des unmittelbaren Haltestellenumfelds im urbanen Oberflichenverkehr und hier vor allem auf die
Griinraumgestaltung.

Das System eines offentlichen Verkehrs bringt es mit sich, dass es zu Wartezeiten fiir die Fahrgéste kommt.
Eine attraktive Haltestellengestaltung kann dazu beitragen, dass diese Wartezeiten weniger negativ von den
Fahrgidsten wahrgenommen werden. Neben ausreichend Platz, Witterungsschutz und dynamischer
Fahrgastinformation vor Ort spielen auch die Beschattung sowie das lokale Kleinklima hierbei eine immer
groBere Rolle.
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3 KLIMAENTWICKLUNG, HITZEINSELN

Die Ausstattung von Haltestellen fiir StraBenbahnen und Busse in Graz mit Bdumen ist eine duflerst sinnvolle
MaBnahme im Hinblick auf die aktuelle Klimaentwicklung. Durch den Klimawandel erleben Stadte
zunehmend das Phinomen der Hitzeinseln, bei dem urbane Gebiete deutlich hohere Temperaturen aufweisen
als das umliegende ldndliche Gebiet. Biume an Haltestellen bieten nicht nur natiirlichen Schatten und
reduzieren somit die Hitze, sondern verbessern auch die Luftqualitit durch die Absorption von CO2 und die
Freisetzung von Sauerstoff. Dariiber hinaus schaffen sie eine angenehme Warteumgebung fiir die Fahrgéste
und tragen zur &dsthetischen Aufwertung des stddtischen Raums bei. Diese griinen Oasen helfen dabei, die
Auswirkungen von Hitzewellen abzumildern und fordern gleichzeitig ein gesiinderes und lebenswerteres
Stadtklima.

4 BAULICHE HERAUSFORDERUNGEN

Eine der Herausforderungen bei der Gestaltung von Haltestellenbereichen mit Biumen ist das Platzproblem,
denn einerseits bendtigen die Fahrgiste ausreichend befestigte Geh- und Wartebereich, andererseits soll den
Bdumen entsprechend Freiraum zum Wachsen gegeben und auch das Heranfiilhren von
Niederschlagswissern ermoglicht werden. Unterirdisch koénnen hier diverse Leitungen die bauliche
Umsetzung mitunter erschweren und gegebenenfalls unmoéglich machen. Doch auch der Blick nach oben ist
in diesem Zusammenhang eine wichtige Perspektive, gerade bei Stralenbahnprojekten. Oberleitungsmaste
sowie diverse Abspannungen konnen mégliche Baumstandorte sowie deren Entwicklungsmoglichkeiten
ebenso einschrianken. Ein zusitzliches Thema ist dann im wahrsten Sinne des Wortes die ,,Schattenseite* der
Bidume. So erstrebenswert der kiihlende Schatten von Bdumen an heilen Sommertagen ist, so ergeben sich
zu anderen Jahres- und Tageszeiten dadurch schlecht ausgeleuchtete Aufenthaltsriume, die wiederum
zusitzlicher Beachtung bei der 6ffentlichen Beleuchtung bediirfen.

All diese Aspekte von Griinraum, Leitungen, Straenraum, Beleuchtung, Verkehrsbetrieb usw. werden
durchwegs von unterschiedlichen Abteilungen betreut. Das gegenseitige Verstindnis fiir diese
Anforderungen der zustindigen Abteilungen untereinander reifte auch in Graz mit der zunehmenden Anzahl
an Projekten.

4.1 Die ersten Schritte

Bereits vor mehr als zehn Jahren war es das Bestreben der Abteilung fiir Verkehrsplanung der Stadt Graz
Haltestellenbereiche mittels Bdumen aufzuwerten. Diese Vorgehensweise hat sich 2019 durch einen
formalen Beschluss der Stadt Graz im Zuge von Klimaschutzmafinahmen manifestiert.

Abb. 1: Endstation ,,Laudongasse — Ausbau 2010, Foto aus 2024

Die ersten Gehversuche waren eher nach dem Schema ,try-and-error* und die damaligen Projekte sind
vielleicht nicht die erfolgreichsten, spielen aber dennoch eine wichtige Rolle im stetigen Lernprozess. Im
Jahr 2010 wurde im Zuge des Umbaus der Nahverkehrsdrehscheibe Hauptbahnhof eine neue Wendeschleife
fiir die StraBenbahn errichtet, bei der auf der Haltestelleninsel Bdume mit entsprechenden Baumscheiben —
aber ohne weitere unterirdische Vorkehrungen — beriicksichtigt waren. Allerdings war das Pflanzen einer
Stieleiche (Quercus robur) im Nachhinein nicht die beste Wahl und baulich ist einerseits die Baumscheibe zu
klein und andererseits nicht gewihrleistet, dass ausreichend Regenwasser im direkten Umfeld versickern
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kann. Dementsprechend war die Entwicklung dieses Baumstandortes in den mehr als zehn Jahren seit der
Pflanzung nicht im gewiinschten Ausmal} gegeben.

2017 wurde in Graz im Zuge einer Gleissanierung und Stralenraumgestaltung in der Eggenberger Allee
erstmals das ,,Stockholm System® (auch als ,,Schwammstadtystem* bekannt) angewandt. Bei dieser
speziellen Bauweise wird grobschotteriges Material als tragfiahiges und verdichtungsstabiles Geriist unter
versiegelten Fldchen eingebaut. In den Zwischenrdumen werden durch ein luftdurchlédssiges Feinsubstrat aus
Pflanzenkohle und Kompost, Wasser und Nihrstoffe gespeichert und stellen damit einen idealen
Wurzelraum fiir Biume dar. Anfallendes Oberflichenwasser kann iiber Einlaufschichte in den Untergrund
eingeleitet, verteilt, retendiert, durch die Biume wieder verdunstet bzw. zur Versickerung gebracht werden.
Damit erreicht man zukunftsfitte Baumstandorte in rdumlich sehr beengten Bereichen und eine Entlastung
der Kanalinfrastruktur.

Aufgrund des Fachhochschul-Standortes in der Eggenberger Allee besteht ein entsprechend hohes
Fahrgastaufkommen, weshalb im Haltestellenbereich relativ viel versiegelte Fldchen vorhanden sind.
Dennoch bietet das Stockholm System hier die Moglichkeit fiir mehr Bewésserung bzw. Wurzelentfaltung.
Aber auch an diesem Standort hat sich die Baumwahl mit dem Spitzahorn (Acer platanoides) im Nachhinein
nicht ausreichend bewihrt.

Abb. 2, 3: Haltestelle ,,FH Joanneum* in der Eggenberger Allee — Ausbau 2017 — Fotos aus 2018 (links) bzw. 2024 (rechts)

4.2 Lernen aus Erfahrungen

Im Zuge weiterer Haltestellen-Neubauten konnten die ersten Erfahrungen aus dem Stockholm-System
verfeinert werden. Durch die konsequente Wahl klimafitter Baumarten wie zum Beispiel Resista — Ulmen
konnten die erhofften Erfolge erzielt werden. Das Beispiel in der Miinzgrabenstralle zeigt, dass sich die
dortigen Biume im Haltestellenbereich sehr gut entwickelt haben und sogar die neu gepflanzten Bdume
auflerhalb des Haltestellenbereichs, die in kleinen Griininseln ohne Stockholm-System gepflanzt wurden,
ubertreffen.

Alternativ sind auch Projekte mit entsprechend groflen Griinscheiben zur Umsetzung gelangt, wie bei der
Gleissanierung 2023 in der BurenstraBe. Hier wurde auf unterirdische Einbauten verzichtet und die
Versickerung der Oberflichenwisser erfolgt iiber groBe Griinbereiche, die auch entsprechend attraktiv
gestaltet sind. Als Baumart wurden dort Platanen (Platanus x acerifolia) gewihlt. Die eingebauten Substrate
miissen jedenfalls unbedingt dauerhaft durchlédssig und sickerfdhig bleiben, dies legt die Anwendung von
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mineralischen Gesteinskornungen mit einem geringen Anteil Kompost gegeniiber herkdommlichem
Oberbodenmaterial nahe. Die Finsaat erfolgte in der BurenstraBe mit einer sehr reichhaltigen
Bliihwiesenmischung, die auch fiir eine entsprechend tiefreichende und intensive Durchwurzelung im
Untergrund sorgt und die Baume zusétzlich in ihrer Entwicklung fordert.

Abb. 4: Haltestelle ,,Miinzgrabenkirche* in der Miinzgrabenstrae — Ausbau 2021 — Foto 2024

Abb. 5: Endstation ,,Wetzelsdorf* in der Burenstrale — Ausbau 2023 — Foto 2024

In manchen Situationen geht es nicht darum, neue Bdume in Haltestellen anzupflanzen, sondern eine neue
Haltestelle im direkten Umfeld von bereits bestehenden Biumen einzurichten. Dabei ist ein behutsames
Bauen unter Beiziehung einer 6kologischen Bauaufsicht erforderlich. Ein Beispiel dafiir ist die Bushaltestelle
in der Alten Poststral3e, wobei der etablierte Standort der dortigen gefestigten Platanen (Platanus x acerifolia)
sicher zum Erfolg beigetragen hat.

4.3 Baulicher Umfang und Kosten

Derartige Neugestaltungen sind entsprechend aufwindig in der Umsetzung. Daher werden diese Umbauten
in Graz vorzugsweise an den Orten durchgefiihrt, an denen ohnehin BaumalBnahmen vorgesehen sind.
Zumeist handelt es sich dabei um Gleissanierungen der Holding Graz Linien, die jahrlich mehrere Hundert
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Meter Gleise im Streckennetz sanieren. Dies ist regelmidfig Anlass dafiir, nicht nur die betroffenen
Haltestellenbereiche mit auszubauen, sondern auch weitreichendere Umgestaltungen im Straenbereich
(Ausbau Gehsteige, Radwege, Beleuchtung usw.) durchzufiihren sowie unterirdische Leitungen zu erneuern.
Die dabei entfallenden Kosten teilen sich die Holding Graz Linien mit der Stadt Graz sowie den
Leitungstriagern.

Abb. 7: Haltestelle ,,Georgigasse® in der Alte Poststrale — Ausbau 2022 — Foto 2024

Des Weiteren gibt es ein regelméBiges Ausbauprogramm der Holding Graz Linien zur Qualitdtsverbesserung
an Haltestellen, primdr im Busbereich. Dort sind die platztechnischen Gegebenheiten aber oft sehr
herausfordernd. Die Verkehrsplanungsrichtlinie der Stadt Graz sieht bei Haltestellen einen frei zu haltenden
Bereich von zwei Meter ab der Bordsteinkante vor. Befinden sich angrenzend an die Haltestelle
beispielsweise Gebidude oder ist der Grund dahinter in Privatbesitz, so verbleibt fiir Baumpflanzungen hiufig
nicht ausreichend Platz. Ist dieser Platz gegeben, sind Baumpflanzungen aber mittlerweile ein fixer
Bestandteil der Planungen, wie im Beispiel der Haltestelle ,,Georgigasse*.
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Der Mehraufwand der reinen Baumpflanzung ist iiberschaubar. Fiir die Lieferung der Baume, (Hochstamm
ungefdhr drei Meter hoch) die Pflanzung inklusive herkdmmlichem Substrat und einer dreijdhrigen
Anwuchspflege sind ungefihr netto € 2.000,- anzunehmen. Das Aufwéndige daran ist die Herstellung der
erforderlichen Infrastruktur fiir das Stockholm-System. Je nach Standortverhdltnissen und der
Ausfiihrungsvariante sind hierfiir netto etwa € 250/m3 fertig eingebautes System im Untergrund exklusive
der Wiederherstellung der befestigten Fldchen zu veranschlagen. Bei groferen Haltestellenbereichen konnen
in diesem Zusammenhang auch mehr als 100 Kubikmeter erforderlich werden.

5 RESUMEE UND AUSBLICK

Der offentliche Verkehr wird weitgehend als Riickgrat fiir eine zukunftsfdhige Mobilitéit, vor allem im
urbanen Umfeld, angesehen. Dessen Attraktivitidt entscheidet sich aber auf Seiten der Nutzer:innen oft an
den ersten Metern am Weg zur Haltestelle. Gleichzeitig sinkt aufgrund der Klimaerwéirmung die gefiihlte
Aufenthaltsqualitiit in traditionellen Stralenrdumen und es bilden sich Hitzeinseln. Bdume werten nicht nur
optisch das Straenumfeld auf, sondern leisten auch einen wichtigen Beitrag zur Beschattung und positiver
Entfaltung des Mikroklimas im direkten Umfeld. Durch das Schwammstadtprinzip ist es moglich, auch bei
beengten Platzsituationen die Funktionen ,,Haltestelle® sowie ,,griine Oase* zu kombinieren. Die Wahl der
Umsetzungsmethode héngt dabei von den Erfahrungen und dem gegenseitigen Verstindnis der
Projektbeteiligten ab.

REAL CORP 2025:
URBAN INNOVATION




