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1 KURZFASSUNG

Die zukinftige Entwicklung unserer Stadte wird iesgntlichen Teilen vom Umgang mit den aktuellen
sowie zu erwartenden demografischen, 6konomischdrstiukturellen Umwalzungen bestimmt sein.

Ein wesentliches Handlungsfeld wird dabei in dealRigierung und Revitalisierung der Innenstadtedsis
zentral gelegenen Teilrdumen im Gesamtgeflige dadtétliegen. Dort haben in den vergangenen
Jahrzehnten tief greifende Veréanderungen stattgefurdie dem Bild der Innenstadt als unverwechsetba
und unersetzbarem urbanem Zentrum der Stadt emsgeipen. Das Ziel, die Innenstadte im Sinne der
nachhaltigen europaischen Stadt als Identitatesti® urbane Zentren mit einem hohen Grad an
Nutzungsmischung zu Revitalisieren bringt eine grdBhl an zu bertcksichtigenden Variablen mit silid,
untereinander in engen Wechselbeziehungen stehen.

Diesen komplexen Anforderungen muss auf der EbenéSthdtplanung im Sinne der baulich- raumlichen
Ordnung der Innenstadte entsprochen werden, deaeptblufgabe somit nicht mehr nur in der raumlichen
Entwicklung der Innenstadt liegt, sondern weiteréitd auch in der Bewertung und Abwagung aller
maf3geblichen Anspriiche und Bedurfnisse. Neben dewikungen auf den gesamten Planungsprozess mit
seinen formellen und informellen Planungs- und &mgungsablaufen beeinflussen diese
Handlungserfordernisse insbesondere den konkretdtptanerischen Entwurfsprozess. Den komplexen
Rahmenbedingungen und Wirkungszusammenhangen, diemdentwerfende im innerstadtischen Kontext
gegenlbersteht, kann einerseits nicht mit subjeRtivindividuellen Entwurfsentscheidungen begegnet
werden, die den vielfaltigen Auswirkungen der gi#noen Entscheidungen nicht gerecht werden.
Andererseits kann der kreative Entwurfsprozessraatyyder Vielzahl potentieller L6sungswege nurehrs
geringem Umfang systematisiert werden

Zusammenfassend liegen die Moglichkeiten und Pialentzur Qualifizierung des stadtplanerischen
Entwurfsprozesses weniger im Finden abschliel3efwd®vorten oder im Aufzeigen konkreter Losungen fir
ein gegebenes Entwurfsproblem als vielmehr im Aogebqualifizierter Instrumente zur
Entscheidungsunterstiitzung sowie zur besseren Atmelg und Beurteilung getroffener
Entwurfsentscheidungen.

Zentrale Fragestellungen, die in diesem Zusammenpekiart werden missen, sind:

« In welche Phasen untergliedert sich der Prozesstddtplanerischen Entwerfens und durch welche
Bestimmungsfaktoren werden die jeweiligen Entwurfseheidungen beeinflusst?

¢ Welche wesentlichen funktionalen und raumlichenadumenhange und Wechselwirkungen sind im
Rahmen des innerstadtischen Entwerfens von Bedg®itun

e Wo liegen die zukinftigen Herausforderungen und bRerofelder beim Entwerfen im
innerstadtischen Kontext?

Spricht man angesichts der sich wandelnden Rahrderagen und den zukinftigen Herausforderungen
von der Anpassung und Qualifizierung der stadtplagken Planungsverfahren, spielt der Einsatz von
Informations- und Kommunikationssystemen eine zoresid tragende Rolle. Im Zusammenhang mit der
Unterstitzung und  Qualifizierung des  stadtplanbasc Entwurfsprozesses  stehen  die
informationstechnischen Moglichkeiten und Einsdtde zur Visualisierung und Simulation im
Vordergrund. Hierzu stehen eine Vielzahl an Metimodend Anwendungen zur Verfligung, die von
Programmen des Computer Aided Design Uber die mmeetden Einsatzméglichkeiten von 3D-
Stadtmodellen und Geografischen Informationssysteiitger die Programme zur Simulation stadtischer
Prozesse auf verschiedenen rdumlichen Ebenen mizuhiden Mdéglichkeiten, die sich im Rahmen der
sogenannten ,Neogeographie” bieten, um nur einiggennen. Besondere Herausforderungen liegen hier
im optimalen Einsatz sowie der zielfihrenden Weitéwricklung bestehender Methoden und Anwendungen
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zur Darstellung der komplexen Rahmenbedingungeniesawr Simulation raumlicher Prozesse und
zukilnftiger Entwicklungszustande im Kontext derdnstadtentwicklung.

2 EINLEITUNG

Mit der Verabschiedung der ,Leipzig Charta zur radtigen Europaischen Stadt® im Rahmen eines
informellen Treffens der fir Stadtentwicklung zusti@en Minister aller EU- Mitgliedsstaaten im M&®”

hat die zunehmende Bedeutung ganzheitlicher Stesmtegind abgestimmten Handelns aller am
Stadtentwicklungsprozess beteiligten Akteure zurhu8t zur Starkung und zur Weiterentwicklung der
europaischen Stadte Eingang in die europaischékPgdifunden. Neben dem erklarten Ziel der Eratlmgjt
gemeinsamer Grundsatze und Strategien zahlt digeRorg nach einer starkeren Nutzung der Ansétze zur
integrierten Stadtentwicklungspolitik zu den zelstnainhaltlichen Aussagen der Leipzig Charta [BMVBS
(2007) S.2]. Vor diesem Hintergund wurde der ErkeisrRechnung getragen, dass die bisherigen Sieateg
und Instrumente der Planung angesichts der aktustierie zu erwartenden demografischen, 6konomischen
und strukturellen Umwalzungen in den Stadten am i@renzen stofRRen. Angesichts zuriickgehender
Bevolkerungszahlen, knapper werdender Ressoureegie sinem stetig wachsenden Bewusstsein gegeniiber
den komplexen Wirkungszusammenhangen, in die dereRtle eingreift [Albers, Wékel (2008) S.7], muss
nach neuen Wegen gesucht werden, auf denen unt&ziedbEm Ressourceneinsatz rationelle
Entscheidungen ermdglicht werden, die allen Aspedsy Stadtentwicklung gerecht werden.

Somit markiert die Leipzig Charta auf européaisdileene einen wesentlichen Schritt auf dem Weg zerein
sozial integrativen, nachhaltigen Stadt im Sinrne, @&y 3.0°.

3 INNENSTADT ALS ZENTRALES HANDLUNGSFELD DER CITY 3.0

Ein wesentliches Handlungsfeld auf dem Weg zury,Gi0* wird in der Reaktivierung und Revitalisiegin
der Innenstadte als den raumlichen, funktionaled amotionalen Herzen der Stadte liegen, die eine
.herausragende Rolle fur die Zukunftsfahigkeit 8&idte insgesamt* [@BBR; 16.08.2007] spielen.

Die Innenstadt kann als zentral gelegener Staddieir Stadt bezeichnet werden, der sich in einem
historischen, rdumlichen und gestalterischen Defiererungsprozess als bevorzugter Standort von
Handelsbetrieben, privaten und offentlichen Diagistérn, Verwaltung, Kulturstatten und des Wohnens
entwickelt hat. Somit nimmt die Innenstadt nichtr mdumlich, sondern auch funktional eine zentrale
Position im Gesamtstadtgeflige ein. In Deutschlatdangelehnt an das Bild der ,Europédischen Stddt’,
Vorstellung von Innenstadt durch ein hohes Mal} dmahitat gepragt. Mit ihr verbunden werden Vielfalt
und Dichte an Funktionen, sowie Gestaltqualititerdén Bereichen offentlicher Raum und Architektur
[Steinebach (2002) S.42]. Durch sich veranderndaniRambedingung sind Innenstadte einem stetigen
Wandel unterzogen. Die Entwicklung der letzten 80rd@ weist in den meisten Innenstadten eine Tendenz
zur Monofunktionalitédt und damit einhergehend desgrlist urbaner Qualitaten auf. Hierfur gibt es eiel
Grinde. In erster Linie sind, bedingt durch die M@t und O©konomische Vorteile, die
Suburbanisierungstendenzen im Wohnungsbau und ftiéresm Sektor sowie die Konsequenzen des
demografischen Wandels und den damit verbundenemu@pfungsprozessen zu nennen.

Das Verstandnis beziglich des als ,Innenstadt” ibhreten Stadtteils ist sowohl raumlich als auci zu
Teil funktional widerspruchlich. Da Innenstadte &mnbild fir die jeweilige Individualitéat der Stiéd
stehen, ist festzuhalten, dass es ,die Innens&géntlich nicht gibt. Jede einzelne zeichnet gigith ihren
historischen, raumlich funktionalen und gestaltdén Differenzierungsprozess aus [Steinebach (2002)
S.42]. Allerdings gibt es eine Reihe von Merkmal@npblemfeldern, Chancen und Potenziale, die auf
nahezu alle Innenstadte zutreffen und damit dieeristadt im Allgemeinen charakterisieren [Ebert /
Zlonicky (1990) S.85f]. Die Bevolkerung in Europaduinsbesondere in Deutschland verbindet mit dem
Bild der Innenstadt nach wie vor die Ideale eineittatalterlichen Stadt mit Wall, Graben und
Uberschaubaren Proportionen, ein Bild, das nur rioetingt der aktuellen Situation entspricht. Die
planerische Sicht verbindet mit der Innenstadt\bestellung von Urbanitat, ausgedriickt durch vigtje
Lebensstile, spezielle Organisationsmuster, ei@eltisthe Gesellschaft, verdichtete Baustruktur sowi
Multifunktionalitat. Das Hauptkriterium der Inneasdtqualitat ist nach wie vor das MalR an Nutzundfalie
[Junker (1997) S.9].
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3.1 Raumliche Abgrenzung der Innenstadt

Die Innenstadt lasst sich raumlich nur bedingt éxdigrenzen. Es gibt verschiedenen Methoden, \Be z.
den Schaufenster-index oder den Central BusinesBemddund Intensitatsindex, um das MalR an
citytypischen Funktionen in einer Stral3e oder eit@zbiet zu bemessen. Damit lasst sich zwar qutintita
eine Abgrenzung vornehmen, qualitative Aspekte debauten Raumes und dessen Nutzung bleiben
allerdings unbertcksichtigt. Daher erscheint esn&h, ein rdumliches Modell basierend auf einzalne
Gebietselementen abzuleiten. Nachfolgend sind Gel@afgefihrt, die oftmals begrifflich synonym fur
~Innenstadt verwendet werden, bei genauerer Bbtuag allerdings nur ein Teilraum dieser abdecken.

Altstadt

Die Altstadt ist die historische Keimzelle der Stagn Gebiet, das sich durch ein hohes Mal3 andbesul
Dichte und historischer Bausubstanz auszeichnein&bhfinden sich hier noch (teilweise) erhaltendl\Wa
und Befestigungsanlagen, die die Stadt friiher vanmtadd abgrenzten. Der Begriff Altstadt dient audn z
Abgrenzung von Stadterweiterungen (die dann oftNésuistadt” bezeichnet werden) zu dem, zum Zeitpunk
der Erweiterung bereits vorhandenen, Stadtgebist. Kbmbination aus Bebauungsdichte, verwinkelten
engen StralRenschluchten und historischer Bausubptagt das Bild der mittelalterlichen Stadt, deute

im Sprachgebrauch oft mit Innenstadt gleichgeseitzt [Steinebach (2002) S.42]. Raumlich und funhéb
betrachtet ist die Altstadt Teil der Innenstadtnafls mit spater eingerichteten Ful3gangerzonenagzat.

City

Der angloamerikanische Begriff City wird im allgeimen deutschen Sprachgebrauch bei grof3eren Stadten
synonym zum Begriff Innenstadt benutzt. Die urspfihhe englische Bedeutung war die Bezeichnung fur
eine Grof3stadt, eine historische Stadt mit Bisditzfsund Kathedrale oder eine Stadt mit kdniglicher
Urkunde und zeremoniellen Privilegien. Der im delbien Sprachgebrauch Ubliche Begriff City leitetsic
von einem Prozess ab, der sich bereits im 18.Jromdon vollzog. In der ,,City of London® bildetec$i ein
Banken- und Versicherungswesen heraus und infolges eVerdrangungsprozesses konzentrierten sich
andere Innenstadtfunktionen zunehmend in anderadtt8ien [Leser et al. (1993a) S.99]. Alternativ
werden auch die Begriffe City-Center oder CentrakiBess District (CBD) verwendet. Hierbei liegt der
Schwerpunkt auf einem raumlichen Gebiet in gesaltisch zentraler Lage, das durch die Einzelhandels
und Dienstleistungsfunktion im hohen MaRe dominigmd. Eine klare Abgrenzung im Gebrauch der
aufgefuhrten angloamerikanischen Begriffe bestadtitn

Umgeben wird die City von einem Cityrand (auch @iantel). Hier treten die citytypischen Merkmale und
Funktionen in geringer Intensitdt und Dichte au$ & der City. Der Anteil des Wohnens in der
Gebéudenutzung steigt. Bei einer expandierendegy fihidet im anliegenden Cityrand héaufig eine
Nutzungsverdrangung zuungunsten des Wohnens statt.

FulRgangerzone

Die Ful3gangerzone wird ebenfalls umgangssprachifahals mit der Innenstadt gleichgesetzt, genauer
betrachtet greift dies rdumlich und funktional auZ Auch wenn die Fu3géangerzone in vielen Stadsn
urbane Zentrum mit dem hdchsten Publikumsverkehsteli, ist sie dem Wortverstandnis nach zunachst
eine Stral3e, in der nur zu bestimmten Zeiten KF&kehr zum Liefern und Laden moglich ist. Fur smyest
Fahrzeuge ist die FuBgangerzone grundsatzlich gespaisnahmen bilden Fahrzeuge des Offentlichen
Personen Nahverkehrs (OPNVs) sowie Einsatz-, Egmisgs- und Reinigungsfahrzeuge [Miiller (2000)
S.118]. Eine raumliche Uberlagerung mit der Altstdst zwar haufig gegeben, allerdings sind
Ful3gdngerzonen auch in den direkt angrenzendentg8baeten vorzufinden. Abgesehen von den
verkehrsbezogenen Einschrankungen ist das Hauptmaéider FuRgangerzone die Nutzungsdominanz des
tertidren Sektors und ein sehr geringer Wohnnutzamgil. Die FulRgangerzone ist somit ein Teil digy C
und folglich Teil der Innenstadt.

Weitere Begriffe die oftmals synonym fiur die Innea benutzt werden sind Stadtkern und Stadtmitte.
Diese beziehen sich primar auf die geografischdralenLage innerhalb der Gesamtstadt oder auf den
historischen Ursprung. Der Begriff Stadtzentrum kilemm ehesten raumlich und funktonal das gleiche
Siedlungsgebilde wie die Innenstadt ab und kanredalgnonym verwendet werden. Strukturell sowie
funktional missen zur Innenstadt ebenfalls Gebiet@irekter raumlicher Nahe zur Altstadt oder zur
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FuRgangerzone gezahlt werden, die durch einen holschnutzungsgrad mit zunehmendem
Wohnnutzungsanteil gekennzeichnet sind. Man spiitlliesem Zusammenhang von Erganzungsgebieten,
in der Literatur 6fter auch als Cityrand oder Cigmtel bezeichnet [Ebert / Zlonicky (1990) S.91]n Ei
Beispiel hierfiir sind in Deutschland in der Gruragr entstandene Gebiete zwischen Altstadt und Bafhn

Im Gegensatz zur Altstadt oder zur Ful3gangerzosgetasich diese Gebiete nur bedingt rAumlich exakt
abgrenzen, es sei denn, es sind Zasuren, z.B. diUiogografie, Grin- und Freiraumelemente,
Verkehrsinfrastruktur, bautypologische Briiche ditamliches, vorhanden. [Reinborn (1996) S.292].

Eine raumlich exakte Abgrenzung der Innenstadt kaftmals nur bedingt aus dem Zusammenwirken der
Innenstadtmerkmale vollzogen werden. Das BUNDESAMIR RAUMORDNUNG UND RAUMWESEN

hat im Jahr 2006 ein Lagetypenmodell entwickelgeém die Zonenverteilung von City bis zum Nahbéreic
angelehnt an das Ringmodell von BURGESS et al.deus Jahre 1925, dargestellt werden [Burges et al.
(1925)]. In Uberlagerung mit den vorangegangenenerlgdgungen lasst sich ein raumliches
Lagetypenmodell wie in der nachfolgenden Abbilddaggestellt ableiten [Ebert / Zlonicky (1990) Sigid
BBR (2006) S.34].

Altstadt

City

FuBgangerzone

Bahnhof (und Umgebung)
Ergénzungsgebiet (Cityrand)

— Cit:
) ¥ |~ Innenstadt
— Cityrand |~ Innere Stadt

— Innenstadtrand

Stadtrand
I, Nahbereich

Stadtzonenmodell Innenstadtmodell
Abbildung 1: Raumliches Lagetypenmodell [Wietzel{2}]

Partielle Uberlagerungen verschiedener Bereichdebilhierbei eher die Regel als die Ausnahme. Diese
raumliche  Modellbetrachtung unterliegt allerdings er d Einschrankung der monozentralen
Siedlungsentwicklung.

3.2 Merkmale der Innenstadt

Auch wenn Innenstadte Sinnbild fur Individualitérdeweiligen Stadt sind, so gibt es doch versamned
grundséatzliche Merkmale, anhand derer die Innehstaatakterisiert und von umgebenden Quartieren bzw
Stadtteilen abgegrenzt werden kann.

Historische Bedeutung

Da eine Innenstadt auch das Gebiet der so genaAfistadt umfasst, weist sie den héchsten Bestand a
historisch bedeutsamen Gebauden der Gesamtstadinduist damit historisch jeweils einzigartig [BBR
(2000b) S.55]. Anhand der Bausubstanz, der Gruokispiarzellierung sowie der Stral3enfiihrung kénnen in
Deutschland oftmals heute noch rémische oder mitégliche Stadtgrundrisse abgelesen werden.

R&aumliche Lage im Stadtgefiige

Der Begriff ,Innenstadt* setzt voraus, dass es gile3enstadt’ gibt [Ebert / Zlonicky (1990) S.9Bei
einem ansatzweise gleichmaRigen, konzentrischah&tévachstum der Stadt bildet die Innenstadt gesehe
die Mitte beziehungsweise das Zentrum einer Stadtihr konzentrieren sich auf einem zentralen,
begrenzten Teilbereich der Stadt die so genannitgtypischen Funktionen, wie sie sonst nirgendwo
vorzufinden sind [Curdes (1997) S. 183]. Eine Almna bilden Stadtteilzentren, die jedoch wie ihr Mam
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schon sagt, wiederum ,Zentren“ darstellen und sa@hénfalls eine Nutzungskonzentration verdeutlichen
Gebiete, die keine Multifunktionalitat inklusivetytiypischer Funktionen aufweisen - oder nur im iggen
Male - gehéren zur ,Aulenstadt. Bezogen auf diesa@¢stadt nimmt die Innenstadt nur eine
verhaltnismaRig kleine Flache ein, ihr Anteil bgtréa. 1-2% der Gesamtflache. [Topp (1998) S.3].

Bezeichnung

Im Gegensatz zu anderen Stadtteilen oder Stadilinetagt die Innenstadt in der Regel keinen eigene
ausgewiesenen Namen, sondern wird umgangssprachiidnauch als Verwaltungseinheit als solche
bezeichnet. Dies trifft ebenfalls auf die Altstati Teil der Innenstadt zu.

|dentitat

Die Innenstadt nicht nur die geografische Mitte 8tadt, sondern auch deren Wesenkern. Hierbei giagt
Innenstadt, oder ein Teil von ihr, das Image devejigen Gesamtstadt. In der Regel bestimmt die
Innenstadt die jeweilige Individualitdt und schidetrch Unterscheidungsmerkmale vor der Uniformnuigit
Stadte [Ebert / Zlonicky (1990) S.87].

Bodenpreis

Ein Vergleich der Bodenpreise in den Innenstadtem, Subzentren sowie den AulRenbereichen zeigt, dass
die Bodenpreise in der Innenstadt am hdchstenrieBas fihrte in der Konsequenz dazu, dass in der
Vergangenheit rentable Nutzungen weniger rentadaldréingt haben [Steinebach (2002) S.43].

Dichte und Masse

In der Innenstadt liegt die jeweils hochste Koneidn von Dichte und Masse der jeweiligen Gesaadtst
vor. Bezogen auf die bauliche Masse setzt Urbaalgiform der stadtischen Lebensweise hinsichtlerh
Intensitat der Nutzungen sowie deren raumlich kddg&uordnung, die Uberschreitung einer kritischen
Masse" voraus [Hatzfeld (2000) S.7].

Geringe und schrumpfende Wohnbevélkerung

Die Innenstadt ist gekennzeichnet von einem ertiedti und stetigen Verlust an Wohnbevdlkerung
[Steinebach (2002) S.43]. Abwanderungen findentadt®andgebiete oder ins Umland statt. Betrachtkt a
alle Stadtgebiete ist der Bevdlkerungsruckgangeinlithenstadt prozentual am hochsten.

Pendlerzahlen

Die Einwohnerzahl der Innenstadt ist in der Regetimger als die Zahl der vorhandenen Arbeitsplakze
der Konsequenz entsteht ein entsprechend hoheergllggaufkommen, welches zur Mehrbelastung der
Verkehrssysteme sowohl innerhalb als auch au3ertaiblnnenstadt zu arbeitszeitbedingten Stof3zeiten
fuhrt.

Funktionen und Mischnutzung

Spezifisch fur die Innenstadt ist sowohl die Viklfanterschiedlicher Nutzungen, hierzu zahlen Waohne
Arbeiten, Versorgung, Bildung, Kultur und Freizeils auch deren Mischung. In der Innenstadt
konzentrieren sich auf einem zentralen, begrenttgivereich der Stadt die eben genannten citytjyaisc
Funktionen in einer Dichte, wie sie sonst in keireamderen Stadtteil vorzufinden ist [Curdes (1997 &3].
Eine zu starke Dominanz einer dieser Nutzungent fidbir einem monotonen Gesamteindruck, der die
Attraktivitat der Innenstadt und deren urbane Qéttiefahrdet. [Hatzfeld (2000) S.6].

Okonomische Bedeutung

Die Wirtschaft ist auch fur die Innenstadt die wighte Determinante. Der tertidre Sektor, insbesonder
Einzelhandel, stellt gegenwartig die Leitfunktioerdnnenstadt dar, welche haufig zur Dominanz Uber
andere Funktionen tendiert [Hatzfeld (2000) S.8;RBEB2000) S.55; Hatzfeld (1994) S.182f]. Der
Handelsschwerpunkt im Wirkungsgefiige mit den amde@ity-Funktionen ist kein ganzlich neues
Phanomen, sondern spéatestens seit der Einfihrun&tddtrechte als Abgrenzungsmerkmal zu sonstigen
Siedlungseinheiten typisch. Die Uberproportionalehv&rpunktbildung des tertiaren Sektors in der
Innenstadt und die Verdrangung anderer Funktioesaltiert in Deutschland aus den Entwicklungen nach
dem 2. Weltkrieg.

Verkehr
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In der zentralen Lage bedarf es guter Erreichbeihaltnisse um Kommunikation, Konzentration,
Mischung, Vielfalt und Offentlichkeit zu ermogliaheUm vielen Menschen gleichzeitig den Aufenthalt i
der Innenstadt zu ermdglichen, ist ein bedarfsgeresusgebautes Verkehrssystem, bestehend aus
offentlichem Nahverkehr und Individualverkehr, netwlig [BBR (2000b) S.55 und Hatzfeld (1994) 182f].
Aufgrund des Arbeitsplatzangebotes und der Nutzuébgtichkeiten ist das Verkehrsaufkommen in der
Innenstadt entsprechend hoch. Die Verkehrsbelasstisgit dem Leitbild der Autogerechten Stadt gider
Hauptprobleme der Innenstadt [BBR (2000b) S.56].

Bedeutungsuberschuss

Sowohl die wirtschaftliche als auch die gesellstiichle Bedeutung der Innenstadt ist abhéangig vearih
Grofe und Zentralitat [BBR (2000b) S.55 und Hatz{dl994) 182f]. Charakteristisch fur die Innenstiatt

ein ,Bedeutungsiberschuss” der Innenstadtfunktipden weit Uber die Stadtgrenzen hinausgeht. Dieser
lasst sich in der GroRRe des Einzugsbereichs somieAateil der Innenstadtbesucher aus dem Umland
messen. Nutzungsvielfalt und Bedeutungstberschiondssalgebend fir die empfundene Lebendigkeit der
Innenstadt [Topp (1998) S.3]

Offentlichkeit und Politik

Die Innenstadt ist ein rdumlicher und assoziati¢estallisationspunkt politischer und gesellschafter
Darstellung und Auseinandersetzung. In der Innehdtanzentrieren sich alle gesellschaftlich relegan
Einrichtungen, angefangen von Kirchen Uber Banke¥liersicherungen, Verwaltungen und
Medienunternehmen bis hin zu kulturellen Einriclggeim. Durch den entstehenden Publikumsverkehr
kénnen im offentlichen Raum gesellschaftlich kdile& sowie individuelle Aktivitaten in ausgepréagtem
Mal3e stattfinden. Dadurch bedingt kristallisierechsin der Innenstadt gesellschaftliche Widerspelch
Toleranz, Liberalitdt und Offenheit fir diese Wislaniche im 6ffentlichen Raum sind demokratische
Anspriiche an die Innenstadt. Diese bildet eine Bufim inszenierte offentliche Selbstdarstellung und
Auseinandersetzung [Hatzfeld (2000) S.8].

4 INNENSTADT ALS ENTWURFSGEGENSTAND

Das Ziel, die Innenstadte im Sinne der nachhaltg@mopaischen Stadt als Identitat stiftende urlzaamren

mit einem hohen Grad an Nutzungsmischung zu Resigeén bringt eine groRe Zahl an zu

beriicksichtigenden Variablen mit sich, die unteaeder in engen Wechselbeziehungen stehen. Gleiichzei

werden an keinen Raum der Stadt mehr Anspricheurterschiedlichsten Akteuren und Akteursgruppen
gestellt als an die Innenstadt. Somit bedarf diesétmung der oben genannten Handlungsansatze im jede
Fall einer individuellen, den Rahmenbedingungen @dr Rechnung tragenden ganzheitlichen, integrierte

und partizipativen Strategie.

Diesen komplexen Anforderungen muss auf der Ebenesthdtplanung im Sinne der baulich- rdumlichen
Ordnung der Innenstadte entsprochen werden, deaeptblufgabe somit nicht mehr nur in der raumlichen
Entwicklung der Innenstadt liegt, sondern weiteréitd auch in der Bewertung und Abwagung aller
mafgeblichen Anspriiche und Bedirfnisse.

4.1 Konsequenzen und Rahmenbedingungen des Entwerfems innerstadtischen Kontext

Neben den Auswirkungen auf den gesamten stadtjdahen Planungsprozess mit seinen formellen und
informellen Planungs- und Entscheidungsablaufeninfassen diese Handlungserfordernisse somit
insbesondere den konkreten Entwurfsprozess auEtene der Organisation rdumlicher Strukturen und
deren Wechselwirkungen mit gesellschaftlichen Pssee [Koenig (2006) S.1]. Hierbei lassen sich fotte
grundlegende Konsequenzen und RahmenbedingendiErdaverfen im innerstadtischen Kontext ableiten:

Komplexitat des Wirkungsgefliges

Durch die verschiedenen und bislang nur zum Tédrechten Wechselwirkungen aus den Bereichen der
Okonomie, der Soziologie, der Okologie sowie destdrischen, kulturellen und gesellschaftlichen
Entwicklung stellt die Innenstadt ein hoch kompkeX#irkungsgefiige dar. Im Entwurfsprozess sind die
zahlreichen Wechselwirkungen nicht nur mit einzudtezn, sondern die wahrscheinlichen Konsequenzen
durch Umsetzung eines Entwurfes auch nachvollzieliva Alternativen) abzubilden. Hier gilt es im
Rahmen des Entwerfens verstarkt Simulationen vorkWbgsgefligen einzusetzen sowie die Ergebnisse
entsprechend zu visualisieren.
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Wandelnde Rahmenbedingungen

Die Stadtentwicklung der Gegenwart und der Zukistfton Rahmenbedingungen und Trendentwicklungen
bestimmt, welche in der Historie in dieser Formmaaht oder nur bedingt aufgetreten sind. Sidestdiir

die Stadtentwicklung und Stadtplanung ganzlicheerdoraussetzungen und zu bewaltigende Aufgaben dar
[Steinebach/Feser/Muller (2004) S.48]. Trendenticgen, denen eine Halbwertszeit von 30-100 Jahren
zugrunde liegen, werden als Megatrends bezeich#etx[ (2002) S.11]. Zu den Megatrends zéhlen die

Globalisierung, die Entwicklung zur Wissensgesbbdt; die Pluralisierung der Lebensstile sowie die

demografische Entwicklung. Die Megatrends wirkechsinterschiedlich stark und teilweise gegenseitig

bedingend bzw. trendverstarkend auf die Entwickldeg Innenstadt aus. Das innerstadtische Entwerfen
steht vor der Herausforderung, auf die sich wami@inrRahmenbedingungen sowie die sich daraus fir die
Innenstadt ergebenden baulich-raumlichen und nebempgenen Konsequenzen zu reagieren.

Akteursvielfalt und Entscheidungsprozesse

An dem hochkomplexen Wirkungsgeflige sowie in detwerisbezogenen Prozess sind neben den
Stadtplanern und Stadtebauern zahlreiche untediciie Akteure aus den Bereichen der Politik, der
Verwaltung, der Vorhabentrager und der Offentlichkevolviert. Der Entwurfsprozess ist grundsatilic
durch immer wiederkehrende Entscheidungssituatiogepragt. Entscheidungsgrundlagen innerhalb des
Entwurfsprozesses mussen den unterschiedlichen uddtie die beziglich der Thematik ein
unterschiedliches Fachwissen aufweisen oder deminuvig ggf. auch von Eigeninteressen gepréagtrist, i
verstandlicher und nachvollziehbarer Form praseniied zur Verfligung gestellt werden.

Dauerhaftigkeit von stadtebaulichen Strukturen

Stadtebauliche Strukturen sind im Gegensatz zuitaktbnischen Einzelgebauden eher langlebige und
stabile baulich-raumliche Strukturen. Das bedeutet der Konsequenz, dass baulich-raumliche
Fehlentwicklungen nur bedingt und wenn nur mit mheufwand reversibel sind.

Bedingt durch die Bedeutungsrelevanz der Innengtagentiber den umliegenden Stadtteilen wirken sich
Fehlentwicklungen in der Innenstadt sehr gravierend nachhaltig schadigend fir das Image einert Stad
aus. Systemimmanent kann die Stadtplanung nickt @d#inkbaren Konsequenzen und Entwicklungen
prognostizieren Das innerstadtische Entwerfen muser Konsequenz ein fehlerfreundliches System, sei
dass in der Umsetzung ausreichende Handlungsmkegiteh ermdglicht, um nicht vorhersehbarer
Fehlentwicklungen entgegenzuwirken.

Zeitfaktor

Die Innenstadt ist wie dargelegt der maf3geblichitmesende Indikator flir das Eigen- und Fremdimage
einer Stadt. Anhaltende innerstadtische Missstésulgidigen dieses Image langfristig und fihren im
schlimmsten Fall zu einem weiteren Downgrading-Bssz der sich auch negativ auf umliegende Quartiere
oder Gebiete auswirken kann. Daher sind innersi@u#i Missstande moglichst frithzeitig zu identifiere
und ihnen ist mdglichst schnell durch umsetzbarazépte zu begegnen. Das innerstadtische Entwestfen i
somit einem hohen zeitlichen Druck unterlegen.

4.2 Ansatzpunkte zur Qualifizierung des stadtplaneriscen Entwurfsprozesses

Wie sich im Vorhergehenden gezeigt hat, kann demmpkexen Rahmenbedingungen und
Wirkungszusammenhangen, denen der Entwerfende mardtédtischen Kontext gegeniibersteht, nicht
ausschlief3lich mit subjektiven, individuellen Entiggntscheidungen begegnet werden, die den vigkalt
Auswirkungen der getroffenen Entscheidungen ni@recht werden. Gleichzeitig ist der Entwurf als die
gedankliche / konzeptionelle Vorwegnahme noch niekistierender Zustande nur sehr schwer in
systematisierte Bahnen oder typologisierte Abl&adebringen [Bielefeld/El Khouli (2007) S.7], da ein
Entwurf immer auch ein Ergebnis aus Abwagung undviG@ung sein muss, die auf individuellen
Entscheidungen und Einschatzungen basieren.

Somit ist es vor diesem Hintergrund von zunehmeBeaeleutung, dem Entwerfenden bereits im Vorfeld ein

moglichst umfassendes und alle Rahmenbedingungsickséchtigendes Geriist vorzugeben, in dessen
Grenzen er sich bewegen kann. Vornehmliche Aufglidses Orientierungsrahmens ist es, schon zu Beginn
Handlungsspielrdume zu erschlielen und Lésungsraufzespannen [Engelke (2002) S.183], die sich aus
der Vielzahl an feststehenden Parametern und Besimgsfaktoren ergeben, die den Entwurf beeinflussen
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und deren Vernachlassigung die Qualitat des Enesudinschranken wirde. Somit setzt ein tragfahiger
stadtplanerischer Entwurf die eingehende Analyse fig die stadtische Entwicklung relevanten

Zusammenhadnge sowie einen bewussten Umgang mDydemik und den zeitlichen Eigenschaften von

Prozessen voraus [Koenig (2006) S.1].

Hieraus ergibt sich neben der Notwendigkeit zursBdiung der Rahmenbedingungen und der Vorgabe
eines Orientierungsrahmens auch die Notwendigkeitfartlaufenden Visualisierung raumlicher Prozesse
durch Simulation der stadtischen Dynamik im Laués desamten Entwurfsprozesses. Dies dient zum einen
zur besseren Beurteilung und Einschatzung der ftien Entwurfsentscheidung und erlaubt zum anderen
das kontinuierliche Qualitatsmanagement im Entvaudgess sowie im Ergebnis die bessere
Beurteilungsmdglichkeit und Nachvollziehbarkeit @erf den verschiedenen Stufen des Entwursprozesses
getroffenen Entwurfsentscheidungen.

Zusammenfassend liegen die Mdoglichkeiten und Pialentzur Qualifizierung des stadtplanerischen
Entwurfsprozesses weniger im Finden abschlie3efwd®vorten oder im Aufzeigen konkreter Losungen fir
ein gegebenes Entwurfsproblem als vielmehr im Aogebqualifizierter Instrumente zur
Entscheidungsunterstiitzung sowie zur besseren Atmelg und Beurteilung getroffener
Entwurfsentscheidungen. Ausgehend von der grundagétracht objektivierbaren Entwurfsarbeit stehtrsb
die Schaffung einer ,objektiveren SubjektivitatBi¢lefeld/El Khouli (2007); S.32] im Vordergrund.

5 VISUALISIERUNG UND SIMULATION IM INNERSTADTISCHEN E  NTWURFSPROZESS

Spricht man angesichts der sich wandelnden Rahrderagen und den zukinftigen Herausforderungen
von der Anpassung und Qualifizierung der stadtplagken Planungsverfahren, spielt der Einsatz von
Informations- und Kommunikationssystemen, welche lhihdre Abbildung von physisch realen Prozessen
zum Gegenstand hat [Steinebach (2005) S.3], eime=hzoend tragende Rolle. Hierbei kommen die
kommunikationstechnischen Anwendungsmdoglichkeitah der prozessualen Seite, beispielsweise durch
den erganzenden Einsatz des Internets in Planungd- Beteiligungsverfahren der Bauleitplanung
[Steinebach/Mdller (2006) S.7], zum Einsatz, wakdreuf der materiellen Seite der Planverfahren die
informationstechnische Komponente greift [Engelk2002) S.183]. Im Zusammenhang mit der
Unterstitzung und Qualifizierung des stadtplanegsc Entwurfsprozesses stehen somit die
informationstechnischen Moglichkeiten und Einsdtde zur Visualisierung und Simulation im
Vordergrund.

5.1 Neue Werkzeuge zum Umgang mit komplexen Entwurfsagiben

Ausgehend von den einzelnen Phasen des stadtgletmani Entwurfsprozesses und den der jeweiligen
Entwurfsentscheidung zugrunde liegenden Bestimnfakiggen bieten sich vielfaltige Formen der
Entscheidungsunterstiitzung. So stehen im Rahmezialithrenden Darstellung der gegebenen raumlichen
funktionalen und rechtlichen Rahmenbedingungen sodér Schaffung eines mdoglichst umfassenden
Orientierungsrahmens zu Beginn des Entwurfsprozedie existierenden Visualisierungsprogramme aus
den Bereichen des Computer- Aided- Design sowiewhehsenden Mdglichkeiten des Einsatzes von
Geographischen Informationssystemen im Vordergriviitere Qualifizierungspotentiale liegen hierbei i
der virtuellen Nachbildung des dreidimensionalemrRs im Rahmen von 3D- Stadtmodellen sowie in den
Mdglichkeiten, die sich im Rahmen der so genangiteogeographie” [Eisnor (2006) S.9] herausbilden.

Zur qualifizierten Beurteilung und Einschatzung sowur Gewdéhrleistung der Nachvollziehbarkeit der
getroffenen Entwurfsentscheidungen bedarf es délafidenden Visualisierung raumlicher Prozesse ldurc
Simulation der stadtischen Dynamik im Laufe desagaen Entwurfsprozesses. Diese Beschreibung urbaner
Vorgange erfolgt mittels mathematischer Modelle,lclve fur die computertechnische Verarbeitung in
Algorithmen Ubertragen werden [Koenig (2006) SOig existierenden Berechnungsmodelle zur Simulation
stadtischer Prozesse kommen in einer Vielzahl yonlationsprogrammen unterschiedlichster Zielriciotu
und raumlichem Detailierungsgrad zum Einsatz. [parBe reicht hierbei von ,Large-Scale Urban Models"
welche die Simulation einer Stadt unter Einbezighalher wesentlichen Teilbereiche zum Ziel hat [Kige
(2006) S.1] bis zu kleinrAumigen und themenbezageReogrammen wie beispielsweise Verkehrs-,
Umwelt- oder Wirtschaftssimulationen.
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Basierend auf der zentralen Fragestellung, inwiteWesualisierung und Simulation die Qualitat eines
stadtplanerischen Entwurfs beeinflussen kénnensemisVege zur Weiterentwicklung und/oder Synthese
bestehender Methoden und Anwendungen identifigiertien.

5.2 Neue Anwendungen der Augmented Reality

Neben der Notwendigkeit zur Auseinandersetzunghegtehenden Methoden und Anwendungen ist die
Suche nach neuen Formen der Entscheidungsuntersjiimn Entwurfsprozess beispielsweise durch den
Einsatz der Augmented Reality-Technik geboten. Rigmented Reality-Technik ist ein Teilbereich der s
genannten Mixed Reality-Technik, die es ermogliochale Gegebenheiten und virtuelle Objekte gleiitigze
Uberlagert und in Echtzeit abzubilden. Im Falle Aegmented Reality-Technik bedeutet dies, dasueshd
ein System aus Eingabe- und Ausgabegeraten, Tgdlaohniken, verarbeitende Rechner sowie
spezifischer Anwendungssoftware ermdglicht wird,der realen Umgebung virtuelle Objekte zusatzlich
visuell wahrnehmbar abzubilden. Diese Technik vgrdtotypisch bereits zu militdrischen Zwecken, aber
auch in den Bereichen Medizin, Unterhaltungsindestrraining und Lehre, Forschung- und Entwicklung,
Navigationssystem, Produktion und Fertigung soveieviSe und Wartung eingesetzt [Wietzel (2007)].

Im Bereich des stadtplanerischen Entwerfens istesh den Einsatz der Agumented Reality-Technik
maglich, im Sinne einer Ergebnisvisualisierung sbwblandlungsbedarfe in der Bestandssituation zu
identifizieren als auch die visuellen Ein- und Airkwngen von Vorhaben originalmal3stéblich,
dreidimensional und in Echtzeit zu simulieren. Deulich-raumlichen Auswirkungen eines Entwurfs im
innerstadtischen Geflige kbnnen durch den EinsatAudgmented Reality-Technik visuell wahrnehmbar in
der realen Umgebung vorab originalmal3stéblich alagtbwerden. Darlber hinaus ist es auch mdglich,
originar nicht visuell wahrnehmbare Informationesuell abzubilden, beispielsweise Kaltluftstromesiod
Larmimmissionen. Der Einsatz der Augmented Redlgghnik unterstlitzt als Alternative bzw. Erganzung
zum klassischen Zeichnen dementsprechend das HEetwan sich und dariber hinaus erfahrt die
Alternativendiskussion mit unterschiedlichen Akeureine entsprechende Qualifizierung. Neben den
technischen Ausstattungen ist fir den Einsatz degnfented Reality-Technik ein virtueller, generigche
Datenschatten notwendig, der ein digitales Abbdd Realitat und der geplanten Vorhaben darstelliefxél
(2007)].

Bislang verhindern noch ungeldste technische Prablsowie ein hoher Kostenfaktor die Verbreitung der
Augemented Reality-Technik und damit auch den Emdgeser in der Stadtplanung bzw. im Stadtebau.
Weltweit forschen Hochschulen und Institute in dresBereich. Gegenwartig wird davon ausgeganges, das
die wichtigsten Innovationsschiibe diesbeziglich deisn Bereich der Unterhaltungselektronik und der
zivilen Navigation kommen werden, sodass die Eimmséaglichkeit fir das Entwerfen in der Stadtplanung
lediglich eine Frage der Zeit ist.

6 FAZIT

Der stadtplanerisch Entwerfende steht im innerstéaén Kontext komplexen Rahmenbedingungen und
vielfaltigsten Wirkungszusammenh@ngen gegenubemerde nicht ausschliellich mit subjektiven,
individuellen Entwurfsentscheidungen begegnet weiden. Vor diesem Hintergrund stellt sich die ferag
nach den Mdglichkeiten zur Qualifikation des stéatiprischen Entwurfsprozesses, die weniger im Finde
abschlieBender Antworten oder im Aufzeigen konkréfisungen flr ein gegebenes Entwurfsproblem als
vielmehr im Angebot qualifizierter Instrumente z#ntscheidungsunterstiitzung sowie zur besseren
Abschatzung und Beurteilung getroffener Entwurfseiméidungen zu sehen sind.

In diesem Zusammenhang stehen vor allem die infiiomstechnischen Moglichkeiten und Einsatzfelder
zur Visualisierung und Simulation im Vordergrundylvei die besonderen Herausforderungen im optimalen
Einsatz sowie der zielfihrenden Weiterentwicklung $ynthese bestehender Methoden und Anwendungen
zur Darstellung der komplexen Rahmenbedingungeniesawr Simulation raumlicher Prozesse und
zukinftiger Entwicklungszustande im Kontext derdnstadtentwicklung liegen.
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